Bortecin Ege

--ra—nsa) dev iiretim tesislerinde teslim edildi. Sivil havacilik uzmanlarinin
biiyiik bir bolimii, A350nin Airbusin irettigi en onemli ucaklardan biri
oldugunu distintiyor. Bu yilin Subat sonu itibanyla A350 ailesi, basta Qatar
Havayollar (80 adet), Singapur Havayollari (70 adet) ve Etihad Havayollan
(62 adet) olmak iizere 40 havayolu sirketinden toplam 780 adet siparis ald.
Bu gercekten de azimsanacak bir rakam degil, nitekim Airbus yoneticileri

daha simdiden artan talebi nasil karsilayacaklarini kara kara diisiiniyor.




Airbus A350’nin iiretim fikri esasinda 2004 yilina dayaniyor. A350 projesi, baslangigtaki planlara gore
Ocak 1994te hizmete giren Airbus A330’larin modernize edilmesi fikrine dayaniyordu, dolayisiyla
heniiz ortada yeni bir u¢ak modeli yapma diisiincesi yoktu. Fakat sonraki bazi gelismeler Airbus?,
ezeli rakibi Boeing’in 6zellikle B-787 Dreamliner projesi karsisinda yeni bir ataga ge¢cmeye zorladi.
Sonug olarak Airbus modernizasyon fikrinden vazgegerek, s6z konusu projeyi yeni bir ugak modelinin
tasarlanmasi ve gelistirilmesi projesine doniistiirdii ve Aralik 2006'da bugiinkii A350 XWB (Xtra Wide
Body - ekstra genis govde) projesi ortaya ¢iktu.
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ilk ugus: 14 Haziran 2013

Hizmete giris: 15 Ocak 2015 (Qatar Havayollan)
AR-GE Biitgesi: 11 milyar euro

Toplam siparis: 780 adet (Subat 2015)

Teslim edilen: 1adet

Fiyati: 304,8 milyon dolar

Rakip modeller: B-777, B-787

Uzunluk: 66,8 m

Yiikseklik: 17,05 m

Kanat agikhgi: 64,75 m

Kabin genisligi: 5,61 m

Govde genisligi: 5,96 m
Maksimum ugus agirhgi: 268 ton
Yolcu kapasitesi: 315 yolcu

Maksimim seyir hizi: 0,89 Mach
Ucus tavani: 13.100 m

Ucus menzili: 14.350 km

Motorlar: 2 x Rolls-Royce Trent XWB
Motorlann itis giicii: 374 kN

2006dan bu yana siiren hummali bir ¢alismanin sonunda
gelistirilen A350 ailesi (A350-800, A350-900, A350-1000) yapi-
s1, sessizligi ve rakip modellere gore daha az yakit harcamasiy-
la uzmanlar tarafindan Airbusin tirettigi en 6nemli ugaklardan
biri olarak gériiliiyor.
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Rakip modellerden B-787’lerde oldugu gibi gévdenin bii-
yik bolimiinde karbon fiber agirlikli malzemelerin kullanil-
mas! ucagin bir yandan metal goévdeli ugaklara gore ¢ok daha
hafif ve dayanakli olmasini sagliyor, diger yandan da daha az
yakitla daha uzun mesafeler kat etmesine olanak taniyor (bkz.
Ege, B., “Boeing 787", Bilim ve Teknik, s.74-77, Subat 2015).
Bu kapsamda yapilan bazi aragtirmalara gore A350-1000 ve
A350-9001er genel olarak rakip modellerden (B-777-300ER ile
B-787’ler) yaklasik %20-25 daha az yakit harciyor. Ayn1 durum
motor ve ugus sessizligi icin de gecerli. Yine bazi aragtirmalara
gore A350-900’ler B-777-200ER’lerden yaklasik %50 daha ses-
siz ¢alisiyor. Airbus A350 ailesinin tiim versiyonlarinda (A350-
800, A350-900, A350-1000) Rollls-Royce Trent XWB motorlar1
kullaniliyor. A350’lerin tasarimi ve {iretimi i¢in toplam 11 mil-
yar euro harcandi.
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