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Boeing 187 ;s

Diinyanin en 6nemli havaallik fuarlanindan Paris Uluslararasi Havacilik Fuan 15-21 Haziran tarihleri arasinda Paris
yakinlarindaki Le Bourget Havalimani'nda yapildi. Fuar siiresince Boeing ve Airbus basta olmak iizere 48 iilkeden
toplam 2303 katiima en son model havacilik diriinlerini ve bunlarin yeteneklerini gostermek icin birbirleriyle
adeta yaristi. Yiiz otuz ucak modelinin tanitildii fuara Tiirkiye'den TUSAS (Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A. S.) ve
Roketsan basta olmak iizere sekiz firma katildi. Bir sonraki Paris Uluslararasi Havacilik Fuari’nin Haziran 2017'de
gerceklestirilmesi planlaniyor. Yine iki yilda bir diizenlenen Berlin Uluslararasi Havacilik ve Uzay Fuariise 2016'da
Berlin'de 31 Mayis-5 Haziran tarihleri arasinda diizenlenecek.

ABD'li ugak tasanmaisi ve ireticisi Boeing firmasi tarafindan gelistirilen Boeing 787 en baanli yeni nesil ugak-
lardan biri. Fiyati yiiksek olsa da, biiyiik bir béliimiinde hafif ama bir o kadar dayanikli karbon fiber agirlikli mal-
zemeler kullanildig icin rakip modellere gore cok daha az yakit harcamasi ve bakim masraflaninin diisiik olma-
st en dnemli dzellikleri arasinda. Boeing 787'lerin B-787-8, B-787-9 ve B-787-10 olmak iizere g alt modeli var.
Modellere gore ugaklarin fiyati 218 milyon dolar ile 297 milyon dolar arasinda dedisiyor. Boeing 787'lerden Ma-
yis 2015 kadar toplam 1105 adet siparis edildi.

Ucus menzili: 13.000-15.750 km
Motorlar: 2 x General Electric GEnx
2 x Rolls Royce Trent 1000



Boeing 787-9 Dreamliner nefesleri kesti

u seneki fuara damgasini vuran belki de en sansasyonel
B gelisme Boeing’ten geldi. Fuardan sadece giinler 6nce

Boeing tarafindan yayimlanan Boeing Prepares the 787-9
Dreamliner for the 2015 Paris Air Show bashkli videoda Dream-
liner birbirinden etkileyici ugus manevralar1 gerceklestirirken
gorililyor. Bu manevralardan stiphesiz en etkileyicisi B-787-9
Dreamliner’in yaklasik 80 derecelik yani neredeyse dik bir ag1y-
la gokyiiziine tirmanmastydi. Bu, ayni zamanda ugagin kisa bir
stireligine de olsa yeryiiziine neredeyse dik olarak uctugu anla-
mina da geliyor. Boyle bir manevra yetenegi ve ugus sekli her ne
kadar giintimiizde savas ugaklari i¢in rutin olsa da sivil yolcu
ucaklari icin aligilmig bir durum degil.

Bu tipteki bir ugus manevrasi her seyden 6nce ugagimn tekerlek-
lerinin yerden kesilmesinden hemen sonra ¢ok kisa bir siire icinde
ucagin miithis bir stirate ve itis gliciine erismesini gerektiriyor. Bu-
nunicindemanevrayigerceklestiren ucagin ¢ok giicliimotorlarasa-
hip olmasinin yan: sira miimkiin oldugunca hafif olmas gerekiyor.

Bilim ve Teknik Temmuz 2015

Boeing yetkililerinin agikladigina gére bu nedenle s6z konusu
manevralar yapilirken ugagin i¢inde kiigiik bir ekip haricinde yol-
cu ve yiik bulunmuyormus. Fizik yasalarina gore dik aciyla ugus
konumuna gelen bir ugagin bu konumunu uzun siire korumasi
imkansiz, ¢iinki dik aciyla ugmaya baslayan ugagin siirati ve itis
glicii giderek azaliyor. Normal sartlarda yolcu ugaklarinin teker-
leklerini yerden kestikten, yani pistten ayrildiktan hemen sonra-
ki yiikselis ac1s1 8-11 derece arasinda degisirken, daha sonraki asa-
mada bu tirmanis agis1 ugak tipi, kalkis agirlig: ve hava sicaklig gi-
bi faktorlere de bagli olarak 17-20 dereceyi buluyor. 11 Haziranda
Boeing tarafindan YouTubeda yayimlanan bu video sadece ilk iki
hafta i¢inde 11 milyon defa seyredildi. Bu nefes kesici manevrala-
r1 izlemek isteyenler Boeing'in videosuna bu adresten ulasabilir:
https://www.youtube.com/watch?v=KYbM-3E11Qo




